HEMSEHRIM, ADASIM HAYDARPASA iCiN

“Haydarpasa Yandi, Kiillerinden Ne Dogacak?” Paneli, iTU, Aralik 2010 ve istanbul S.0.S.
Girisimi tarafindan diizenlenen “Haydarpasa'ya Sadakat Toplantisi” Ocak 2011 sunuldu,
Arkitera’da yayinlandi Ocak 2011.

Kaderi heniiz belli olmayan Haydarpasa Gari’nda 28 Kasim 2010°da bir yangin ¢ikti. Tipki
Galataport gibi iizerinde netameli spekiilasyon bulutlari dolasan Haydarpasa-Harem
bélgesi de béoylece bir kez daha kentlinin giindemine oturdu.

Haydarpasa Gari’ndaki yangin onlarca toplanti, yazi ile cok¢a degerlendirildigi icin kimi
ayrintilara girmeden “yanma”, “yakma”, “yakilma” konusuna kisaca deginerek geceyim.
Yangin olayi, istanbul kent tarihi acisindan bakildiginda ilging bir gercekliktir. Nedense, bu
kentte sorunlu bir yerleri fazla kasiyinca orasi yaniverir. AKM yanar, yalilar yanar, gereginde
koskler ve konaklar da yanar. Bu arada, istanbul-2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti gorsel
simgelerinden biri olarak secilmis olan Haydarpasa Gar binasinin dramatik bir bicimde
yangin kaderini paylastigi AKM’nin yerine fotomontajlanmis goriintlisiini animsatmak

isterim.
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Polisiye romani herkes sever ama detektiflikte herkes pek yetkili degildir. Ben de bu
nedenle, yanginin elektrik kontagindan mi, primis (hirmis degil!) alevinden mi giktigi,
yoksa bir sabotajin mi s6zkonusu oldugunu séyleyemeyecegim.

Ama yeterince yapi deneyimi olan bir mimar olarak sunu séyleyebilirim: bir binanin gati
onarimi yapilirken yangin sondurici konur bir kenara. Litfen bunu ihmal etmeyiniz sevgili
mimar, miihendis ve miteahhit arkadaslar.

Simdi izninizle biraz daha iyi bildigim konular tGzerinden konusayim: Kent, cografya, toplum,
kultur, istanbul Gizerinden.

Bugtline dek ¢okga soylenenleri tekrarlayarak baslayalim:

Haydarpasa; tarih, doga, siluet, kentsellik, ¢ok islevlilik, estetik, mekan deneyimi, ekonomik
deger ve katma deger, ¢ok kultiirlGlik, sanat (sinema, roman, siir, fotograf, mimari...),



kentsel bellek, endiistri mirasi, demiryolu mirasi, denizcilik kiiltlir acilarindan ¢ok nitelikli
ve ¢ok degerlidir.

Ama, ayrica, naif bir bigcimde hepimizin muthis bir sevgi ve keyifle benimseyebilecegimiz bir
seyler daha vardir onda: Oyuncaklarimizin asillari vardir: trenler, romorklar, vincler,
vapurlar... Hangimiz oynamadik ¢gocuklugumuzda bir kez bunlarla?

Haydarpasa’da her sey var.

Ama, bunlarin karsisinda duran ne var?

Yalnizca rant!

Yani “satiyoruz” deyince, maddi- manevi, hepsini birden satiyoruz yukaridakilerin.

Boyle yerlere, zamanimizda, klasik islevlerinden de uzaklasinca “potansiyel arsa" goziiyle
bakiliyor. Cok yakinda belki Sirkeci Gari’nin da satisi glindeme gelebilir, aman yangina
dikkat!

Kentlerin yasayan, donlisen organizmalar oldugu hep soylenir, organizmanin kimi
bolgelerinde de yipranma, islev yitimi dogaldir. Marmaray dogallikla, bir terminal olarak
Haydarpasa Gari’'nin, yapilabilecek baska bir tesis Harem Limani’nin, ¢cevre yollari yine
Harem’deki otobus terminali’nin goérevlerini hafifletecek. Bu durumda hemen akillara
buralari degerlendirmek- satmak geliyor.

Kiresel yatirimcinin, alicinin 6nerecegi islere tahsis edip satmak, bu nedenle buralara yeni
islevler icad etmek, buralarin imar haklariyla oynamak pek kolaydir. Sihirli formulimuz ise
hazirdir. Yeni moda “karma islev” yani: % 20 turizm + %20 ticaret + %20 ofis + %20 rezidans
+ %20 kultir. Kiyillarda veya tarihsel merkezde bir satis s6zkonusu oldugunda ise pazara
sunmanin en saglam yolu “turizm” yaftasi olacaktir. Bu lilkede adeta bir tapinma nesnesi
olan Turizm’in s6zi edildiginde de hemen konsensiis saglanmis, is bitmistir. Burasi igin
hazirlanan bir projede tiim Haydarpasa kiyilari marinaya dondstirilmus, yetmemis karadan
iceriye kanallar agiimis, yetmemis mendirekler karaya baglanmis, marina devasa bir
kapasite kazanmis. Benim hesabima gore 6000- 7000 yat alir. Turkiye'nin en bliyliik marinasi
Kalamis’in kapasitesi 1000 tekne!

Turistik ilan edilen yerler, bu lilkede; Manhattan, Venedik, Paris, Hong-Kong, Singapur
olmaya adaydir nedense; “yahu, burasi istanbul olarak kalsa ne olur yani?” diyemezsiniz.
Gelismenin 6ninde duran bir vatan haini olarak suclanirsiniz.

Haydi, bari hatiriniza, birazini mize yapalim diyenler de oluyor. Bu miize konusu da beni
Urkatayor. Bir yerleri mize yapiyoruz, sonra “Aa! burasi mize gibi oldu, yasamiyor nasil
yasatsak?” diyebiliyoruz. Haydarpasa, zaten bizim yasadigimiz, deneyimledigimiz bir yer.
Dolayisiyla zaten “yasayan bir miize” degil mi?

Haydarpasa, kimi ulasim dtugiimleri gibi (6rnegin havaalani gibi) bir No-Place (yok-yer)
degil, bir Genius-Loci (duyum-yer) alanidir. Bunu anlayabilmek icin, “Memleketimden insan
Manzaralari” (Nazim Hikmet’in 20.000 misralik destani) bile yeterli degil mi? Filmler,
oykuler, romanlar, siirler yeterli degil mi? Gar lokantasi, Mavi Tren, Anadolu Ekspresi yeterli
degil mi? Turuncu pilot (kilavuz) gemileri, kara trenler, vingler, tuhaf silolar... yeterli degil
mi?

Gergek bir metropol- kent olup olmadigi hala tartismali olan bu yerde, kentliler kendi
gunluk adaciklari Gzerinde yasayip, kendi glinllik koridorlari Gizerinde hareket ediyorlar. Bir
dénem burjuvalari, yoneticileri, eski istanbul’daki (Surici), Galata’daki islerinden ¢ikip, belki
Beyoglunda bir tek atip, Karakdy’den, Emindnii’nden vapura biner karsi yakadaki Feneryolu,



Erenkody gibi “asude” yerlesimlerdeki evlerine, kosklerine giderlerdi. Vapur, Haydarpasa,
tren... o glinlerin rahat, acelesiz yasam tarzi igin olagan bir yolculuk bigimiydi. Giinimuzde
kentte davranis bicimleri, zaman kullanimi, erisim modelleri dogallikla degisti. Ayrica bu
surecte, tiim kentin ve kentlinin denizle iliskisi birgok nedenle sistematik bigcimde kesildi.
Kopriler, bizi vapurlarimizdan, minibusler trenlerimizden uzaklastirdi. Haydarpasa tam
orada ama, biraz gézlerden uzak. Tipki Galataport gibi.

Denizden algilaniyor, ama kimi yasamlara, kimi yasam gizgilerine dylesine uzak ki.

Bir zaman sonra sdyle dersek bize kimse inanmayacak: “istanbul bir Liman Kenti idi”

Elbette, yagam kimi ek islevler ile de surdurilebilir ki; bunlara da aniden karar vermek gok
tehlikelidir. AKM’nin girisine bir kitapgl, ¢atisina bir restoran 6nerince is ¢ozilmedi
biliyorsunuz. Zaten bir yere “proje gelistiriyoruz, yeniliyoruz, donistiriyoruz, kullanima
aclyoruz” denince artik insan dehsete disuyor...

Kesifler ve icatlar diyorum ben bunlara. Ornegin Hali¢’i Karadeniz’e baglayip Beyoglu- Sisli-
Sariyer ilgelerini Manhattan yapmak, 6érnegin Marmara lizerinden kdpri-otoyol yapmak...
ani, mesnetsiz medyatik 6neriler, inaniimaz!

MALLAR KiMiN

Kamusal Alan diyoruz ama sonrasini getiremiyoruz. Birileri sdyle yanitliyor: “iyi ya satip
parasini kamu yararina islerde kullanacagiz”.

Ama, devam edelim dislinmeye:

“Kamusal alan gegici olarak yoneticilere emanet edilmis” hepimize ait bir alandir.

“Bu emanet, tim zamanlar boyunca yalnizca kamusal islevler icin kullaniimak Gzere"
dondstirdlebilir.

Ama bu alanlarin konumlari, buyuklikleri (asagidaki tablodan izlenebilecegi gibi) agiz
sulandiricidir.

YER ALANI- m? DEGERI- USD
LEVENT-IETT-DUBAI? 46.000 700.000.000
HALIC-TERSANE 80.000 1.200.000.000
SIRKECI-GAR 80.000 1.200.000.000
ISTINYE-BORSA 80.000 1.200.000.000
GALATAPORT 100.000 1.500.000.000
HAYDARPASA-GAR 360.000 4.800.000.000
GAR+HAREM 880.000 13.200.000.000
TOPLAM 23.800.000.000

Bu tablodaki degerler, IETT arazisi satis bedelinden yola cikilarak hesaplanmustir.

Kimi kaynaklar, Haydarpasa, Gar-Harem bolgesine 3 emsal verilebilecegi lizerinden projeler
Uretildigini belirtiyor. Buna gore orada 3.000.000 metrekarelik bir insaat (emsal disi olanlar
ile birlikte 5 milyon metrekare) s6zkonusu olabilir.

Galataport kiyi boyu: 700 metredir, Karakoy rihtimi da katilinca 1300 metreye ¢ikiyor (50-60
adet Bogaz yalisi kiyisi kadar). Haydarpasa- Harem kiyi boyu ise simdilik 3600 metre. Bu kiyi,
buraya 6nerilen “Venedik” tipi projedeki gibi kimi manipilasyonlar ile 10.000 metrelere
kadar gikabiliyor. Yani paha bigilmez bir spekilatif alan ortaya ¢ikmis oluyor. Bunun
karsisinda ne yazik ki, ne konteyner limani durabilir ne de Harem Otogari. Savunulabilecek



tek islev olarak, (yapi koruma fetisizmine diismeksizin) gercekten Haydarpasa, denizyolu,
banliyo trenleri ve oradaki tarihsel- kiltirel miras kaliyor elimizde.

Marmaray’in yapilmasi ile “aciga cikacak” olan demiryolu bantina da dikkat cekmek isterim.
Bu bant, Anadolu yakasinda 30.000, Avrupa yakasinda 150.000 metrekaredir. Kimi
istasyonlardan sahane AVM’ler Uretilebilecegi de unutulmamalidir.

FARKLI SENARYOLAR iLE ALTERNATIFLER URETELIM, SORULAR SORALIM

Savunucu kentsel inisiyatifler karsisinda tipik biirokrat tavri, refleksi sdyle olacaktir (bu
konuda da benzer elestirler ile karsilastik):

“Bunlar yalnizca elestirirler, oneri gelistirmezler”.

Basit bir yanit hemen asagida:

2005 yilinda, bir STK olarak, Galataport projesine degin alternatif diislincelerini alip
kamuoyu ile paylasmak amaciyla, mimarlik 6grencileri arasinda bir fikir projesi yarismasi
dizenlemistik.

Gelen Onerilerde beklenmedik diizeyde “taze” fikirler ile karsilastik. Kimilerinden
olusturabilecegim bir metin soyle:

“Beyoglu-Galata Bélgesinde neredeyse hi¢c kamusal alan bulunmamasini, denizle iliski
kurulabilecek yerlerin azligini gézéniine alarak Tophane- Salipazari kiyilarini temizleyip
kamusal kullanimlara agcalim.

Burada bu iilkedeki en giizel meydanlardan biri olusabilir. Diisiinsenize, denize agilan,
saat kuleli, cesmeli, ulu ¢inarlarin gélgeledigi muhtesem bir alan... Fon olarak Tophane
Kiiltiir Merkezi, Cihangir. Hemen yaninda bir Modern Sanatlar Miizesi ve bir Sanat
Universitesi’nin Kampiisii.

Buna karsin bir “turizm kenti”, bir “liman kenti” olmanin geregini yerine getirmek igin ise,
dogal siirecte “yiik limani” islevini (Marmaray’in da katkisiyla) yitirecek olan Harem
kiyilarinin yolcu gemileri igin diizenlenmesini éneriyouz.

Béylece iinlii Kruvaziyer Limani, istanbul’la romantik ama mesafeli ve zararsiz bir iliski
kurarak yerini bulmus oluyor. Zamane turistleri ise eski zaman seyyahlari gibi muhtesem
istanbul siluetini uzaktan izliyorlar, kentigini ziyaret etmek icin (otobiisler yerine) deniz
yolunu veya Marmaray’i kullaniyorlar.

Deniz yoluyla karsiya gececek olanlar igin istenirse yine de Tophane kiyisinda (normal
boyutlu) bir vapur iskelesi diisiiniilebilir. Bunu muhtemelen Beyoglu tarafina gidecek
degerli turistlerimiz kullanir. Sarayburnu éniindeki rihtim da Sultanahmet yéresini ziyaret
edecek olanlar igin kullanilabilir.

Burada elbette, istanbul igin en az Haydarpasa kadar “anlamli” olan bir kiiltiirel miras
cevresi olarak Sirkeci Gari da kiiltiirel igslevlere tahsis edilebilir. Bu yapi da kiiltiirel
islevlerine ek olarak turistik bir “karsilama merkezi” islevi de iistlenebilir.

Buradan, eski demiryolu izini kullanarak Sultanahmet eteklerine kadar, 6rnegin
Cankurtaran istasyonuna kadar agaghkl bir bisiklet ve yiiriiyiis yolu 6ngérmek (bu vahsi
spekiilatif ortamda) ¢ok mu hayalcilik olur acaba?



Karsi yakada ise yillarin yorgunu Harem baélgesi yeniden canlaniyor. Haydarpasa Gari ise
elbette, cevresi diizenlenmis, kiiltiirel islevler yiiklenmis bir simge olarak yerinde
duruyor.”

iste size muhtesem bir “kazan-kazan” senaryosu.

(“SOS-istanbul-Galataport istanbul’un Liman Bélgelerinin Déniistiiriilmesi Siirecinde
Alternatif Oneriler, Mimarlik Ogrencilerine Agik Fikir Projesi Yarismasi”, istanbul Serbest
Mimarlar Dernegi, Ekim 2005)

Ama hemen ve bir kez daha belirtmeliyim ki, kentsel kararlar boyle hizla verilemez, tim
uygar kentlerde buralar icin uzun zahmetli, atesli toplantilar, gériismeler yapilir.

Diinyada boyle yerlere onlarca mimari, kentsel yarismalar, uzmanlar ve STK’lar ile yillarca
siren tartismalar sonrasinda bir uzlasma ile yaklasilyor.

Bu Ulkede artik kentsel toprak lizerinden sermaye birikimi yaratma dénemini bitirmek
gerek. Artik otomotiv, tekstil, elektronik sanayilerimiz, kocaman bankalarimiz var.
Ama biz hala toprakla oynuyoruz.

20-30 milyar dolarlarin el degistirme ¢abalarinin esas nedeni bundan 6te olmal..

Sonug olarak: “Kamusal alan, yoneticilere emanet edilmis hepimize ait bir alandir” “Bu
alanlarin kaderleri hakkinda hepimizin distinceleri dinlenmelidir” 6nermemi yineliyorum.



