AVRASYA FELAKETI

Bugiinlerde, istanbul’'un Marmara kiyilarinda bu kentin ve hepimizin gelecegini
cok ilgilendiren bazi seyler yapilmakta oldugu kesindir.

Bu bazi seylerden biri olan Marmaray, bizlere 6zgl bir senlik ve saskinlik havasi
icinde nihayet aciimistir.

Kullanimi  normallesince (Yani degerli yoneticilerimizin agiklamalarindan
o0grendigimiz Gzere; kimi kentdaslar “durmadan imdat alarmina basmayi”, sistemin
kendisini “kurcalamayi” ve “oksamayi” bitirince) Marmaray’in kentimizin fiziksel,
ekonomik ve toplumsal yapisi lizerindeki olumlu ve olumsuz etkilerini daha net
olarak gorebilecegiz.

Seferler “normale doéniince” Bogazin altindan yiriyerek gecmekten ve bu bir
saatlik havasiz yiuriylste de panik ataklar filan gecirmekten de kurtulacagiz. Zaten
oradan bakinca balik filan da goéridlmiyormus, yiriyen c¢ok oldu, onlar soyliiyor
bunu.

Dualarimiz, (bu arada acilisa katilan Japon Basbakaninin da dualari) bu deniz altina
doésenmis (Yani deniz alti zeminin altina gdmilmemis) boru hattinin Gzerine higbir
tanker batigi filan ¢okesmeden evvel, Kanalistanbul’'un bir an 6nce bitirilmesi ve
komsularimizin patlayici yakit yiikli tankerlerinin bu yeni ve mithis “pharaonique”
(firavunsal) kanalimiza yonlendirilmesidir.

Simdi Marmaray sonrasinda, sira iki yakamizi bir kez daha birlestirecek olan
Avrasya Tilneli'nin yapimina geldigine goére, artik bu diger “mega-proje”den de
biraz s6z etme zamanidir.



Avrasya Gegisi, Marmaray’in yaklasik 2 kilometre glineyinde bu kez lastik tekerlekli
araglar icin (bu tinel bir metropoliin olmazsa olmazi olan kamu ulasimina, otobis
ve agir vasitalara nedense kapaldir) Kazlicesme-Goztepe arasinda bir otoyol ve
yine denizin altinda yaklasik 6 kilometrelik bir tiinelden olusuyor. Buradan da
ylrimek zorunda kalacak olursaniz, yaklasik bir saatlik bir stredir, bu tlipte 30.000
voltluk bir enerji etkisi yoktur ama agir egzost gazi ve pargacik etkisi vardir, aman
Allah korusun.

Bu kez bu mithis proje Tirk ve Gilney Kore (Turkiye’den Yapi Merkezi ve Gliney
Kore’den SK E&C firmalan) isbirligi ile yapilacak. Bu gegisin maliyeti 1.5 milyar
dolar kadar olacak ve 2015’de kullanima acgilmasi bekleniyor. Gegis Ucreti, arag
basina 4 dolar olacak.

Tlnel, TBM (Tunnel Boring Machine, buradaki boring can sikmak degil, burgulamak
anlamindadir) adi verilen bir alet ile aciliyor, degerinin 150 milyon filan gibi oldugu
soylenen bu mithis “oyuncak”, Haydarpasa’dan Cankurtaran’a dogru yeraltinda
gece gilindiiz (glnde yaklasik 10 metre hiziyla ilerleyerek) topragi, kayalari
acimadan yiyecek ve arkasindan cikaracak. Boylece denizin altinda yaklasik 14
metre capli bir tiinelimiz olacak. is tiinelden ¢ikarilan topraga-kayalara Marmara
kiyilarinda yeni bir dolgu alani bulmaya ve tiinelin geperini betonlamaya kalyor.
Biraz daha fazla mihendislik bilgisi ve teknoloji de gerekiyor bu is icin tabi ama
aslinda her sey insaatcilar icin bu kadar basittir! Bu oyuncak daha sonra elbette
daha baska hayirli isler icin de kullanilabilir, bos duracak degil ya.

Ne bileyim belki, su Londra-Tokyo tlinelini de agar.

Disiinsenize “Her Yere Metro 2018: Yenikapi-Tokyo 12 Saat” yazan bir propaganda
afisini bundan bir sonraki yerel secimlerde istanbul sokaklarinda gérmek hepimiz
icin ne denli gurur verici olacaktir!

BU KADAR BASIT Mi?

Biraz ciddileselim mi? diyecegim ama duyacaklarimiz pek de hizinli oluyor boyle
yapinca; bilim boyle bir sey iste.

istanbul Surici, bizler icin tasidigi tarihsel, kiiltiirel ve ekonomik degerler yani sira,
bizler ne kadar canina okursak okuyalim, bir diinya mirasi olarak da evrensel
diizeyde tescilli bir kent parcasidir. Bilenebilen tarihi, yeni bulgulara gére 8500 vyil
(anlamayanlar icin 170 nesil) gerilere gider. Bu bolge Sit olarak da tarihi- cografyasi
-toplumu ve elbette yerel ekonomisi ile korunmak zorundadir.



Korunma zorunlugu bir ulusal kiltir ve ulusal onur sorunu olmanin 6tesinde
Tirkiye’nin uluslararasi anlagmalari ile de belgelenmistir. Bolgedeki toplum ve
yerel ekonomi yalnizca kisa vadeli bir turizm anlayisi icinde degil, icerdigi sayisiz
carsilara hizmet eden ve tiim diinyada desteklenen kiglk isletmeleri, zanaati ile de
degerlidir.

Ama bolgenin glinimiizde tasiyamayacagi kadar fazlaca "trafik" ile ytkli oldugu da
bilinmektedir. Burada geleneksel trafik tikanikligl sorunumuz yani sira tasitlarin
Urettigi asir karbon saliniminin, titresimin tarihsel ve dogal ¢evreye verdigi sayisiz
zararlar da s6z konusudur.

Tum uygar diinya boyle yerleri 6zel tasit yerine olabildigince ¢evreci kamu ulasim
araclari ile beslemeye calisir, buralarda yeni yapilasmalari kiskirtmak yerine cok
ciddi koruma 6nlemleri alinir ve yapisal arindirmalar yapilr.

Avrasya Tineli ise bolgeye yerel ve transit olarak muthis bir 6zel tasit trafigi
cekecektir. Bilebildigimiz kadariyla tiinel ¢ikisindan baslayarak Yedikule’ye kadar
tarihi Yarimada’ya Kadirga, Kumkapi, Hal-ido, Yenikapi, Narlikapi, Yedikule gibi
noktalardan en az yedi adet tasit girisi planlanmistir: Bu bolgeye her noktadan agir
bir 6zel tasit erisimi demektir. Yani, atla arabana, Erenkdy’den, Pendik’ten, on
dakika sonra Sultanahmet Camisinin énlinde park et, Cuma’ya yetis.

Bu mithis hizli (ve yalnizca 6zel) erisimlerin yaratacagi deger artislari, elbette
bolgede yeni yapilasmalara ve toplumsal olarak yeni “yerinden etmelere” de
neden olacaktir. Siileymaniye Konaklari, Fener-Balat siraevleri, Sulukule Villalar
temizlenmis, “zapt-U rapt altina alinmis” cevreleri ile de bizi bekliyor. Elbette,
Kumkapi, Samatya da bir glizel “temizlenecektir” bu arada.

Avrasya Tuneli cikisindan sonra Marmara kiyilarinda, ylizeyde yapilacak yol
genisletmeleri ve kavsaklar Suricinde hem yesil katliamina neden olacak hem de
trafigi daha da icinden c¢ikilmaz hale getirecektir. Bolgenin denizle vyollar,
demiryolllari ile zaten iyice koparilmis olan iliskisi de tlimiyle olanaksiz hale
gelecektir.

Ulkemizde bir salgin halinde tiim cografyamizi saran "mega projeler" bdylesi
koruma boélgelerinden (koruma derken Sulatanahmet, Ayasofya filan yani sira,



ormanlar, akarsular da unutulmamali elbette) olabildigince uzak tutulmasi
gerekmez mi?

Bu Mega Proje ise hizmet edecegi varsayilan kesimler acisindan da (6zel arag
sahipleri ve simdilik dort dolar olarak belirlenmis olan ¢ok pahal gegis Ucretini
karsilayabilecek) sosyal adalet ilkelerine aykiri bir ulusal harcamaya neden
olacaktir. Anlasmaya gore, belli sayida gecis saglanmaz ve yatirim kendini finanse
edemez ise eksik kalacak bedel yatirimciya aciktan 6denecek. Kim o6deyecek
dersiniz?

Diger yandan, lGzerinde durulmasi gereken en 6nemli konulardan biri de bu tlinelin
havalandiriimasi icin her iki yakada da vyapilacak emis bacalarindan boélge
atmosferine salinacak zehirli atiklardir. Bu atiklar yalnizca insan ve doga sagligini
tehdit etmekle kalmayacak, ayni zamanda bdlgedeki tim tarihi yapilarin da asit
yagmuru altinda hizla yipranmasina neden olacaktir.

Bu tiinelde glinlin yogun saatlerinde ayni anda iki yoénde 3000 aracin, yani glinde
en az 100.000 ara¢ gecmesi “gerekiyor”. Daha azi da yap-islet-devret modelini
kurtarmiyor, kurtarmazsa, yukarida soyledigimiz gibi Kore’ye cepten ddeyecegiz
hep birlikte!

Bu tasit trafiginin yaratacagi karbon monoksit, karbon dioksit, azot dioksit, dizel
parcaciklarinin kent Ulzerine yogun olarak salinacagini disiinmek bile yeterince
korkutucudur...

insaat sirasinda, en az iki yiIl boyunca heniiz filtre edilmemis gazlar ve tozlarin da
bu bacalardan puskirecegi de unutulmamalidir. Yani bélgede isletme sirasindaki
zararlardan sikayetci olan muhalif gruplar, zaten proje tamamlanmadan “telef
olacaklar”, etraf bu muzirlardan, bu zindiklardan, bu muhaliflerden de bir gizel
temizlenecek.

Ayrica isletme sirasinda sikica plskirtiilse bile havaya salinan zehirli gaz ve
parcaciklarin asit yagmuru, asit kari ve asit sisi olarak tekrar geriye doniis yapacagi
da bilinmektedir. Burada, uzerine titredigimiz (veya c¢irkin bir riyakarlikla
titredigimizi iddia ettigimiz) tarihi eserlerin neredeyse tamami ise asitten en hizli
etkilenen malzemelerden; dogal tastan (kiifeki ve benzeri) yapilmistir ve yine asit
altinda eriyen kursun malzemeler ile kaphdir.



Bilindigi gibi bu tir projelerde artik uluslararasi sozlesmelerle de zorunlu hale
getirilmis olan CED (cevresel etki degerlendirme) raporu gereklidir. Durist bir CED
raporu ise, bir mega-projenin yalnizca kentsel striktir, dogal, tarihsel cevre
Uzerindeki olasi etkilerini degil, dogrudan insan ve toplum Uzerindeki zararlarini da
tartismalidir. Ne var ki bu llkede kimi bilim cevrelerince hazirlanan CED
raporlarinin usulen ve neredeyse glidiimll olarak “hazirlatildigini” ve sonugta her
zaman Onerilen projeyi uysalca dogruladigini algilamak icin uzman olmaya bile
gerek yoktur.

Avrupa (Surici) yakasinda, Cankurtaran’da, Sahil yolunda, Bukoleon Sarayinin
hemen 6ninde 5 metre yliksekligi gegmeyecek havalandirma (emis-puskiirtme)
bacasindan c¢evreye, tarihi yarimadanin merkezine salinacak gazlarin etkisi
oldiricu olacaktir. Baca yliksekliginin diinya standartlarinda en az 35 metre olmasi
gerekiyor ama buradaki baca, zemin kotundan tarihsel silueti korumak icin ancak 5
metre yikseklikte yapilabiliyor(mus). Biz buranin siluetini de ta Zeytinburnu’na
kadar titizlikle koruyoruz ya!

Elbette bu 35 metrelik yiikseklik, diinyada en ¢ok tiinel yapan tilkelerde; isvicre
daglarinda, Norveg¢ denizlerinde, New-York’'ta (gokdelen kiliginda bacalar var
orada) kolaylkla uygulanabiliyor. Bizler ise burada bes metrelik bacamizla
yetinecegiz ve istanbul’'un lodosuna, poyrazina emanet edilmis durumdayiz.

Esmezseler biraz zehirleniriz, olsun!
Yasasin 6zel oto, yasasin insaat sektor, yasasin dost (Guney) Kore!

Diinyada kimse boyle yerlerde bu tiir cilginhklara girismiyor ki baca yuksekligi
cevreye, insanlara dert olsun. “Kuyumcu dikkanina filler girmis” denir ya hani.
Aslinda kuyumcu yerine “zliccaciye” denir ama burasi kristal degil, altin degerinde
degil mi?

Ayni turden bir ikinci tesis Haydarpasa Limaninda olacak, Harem’dekiler de kendi
toz ve gaz bulutlarini beklesinler bu arada.

Tunel teknolojisi ve isletmesi konusunda trafik kazalari, tikanmalar, yangin,
deprem, ve olasi tsunami riski, ayrica glirilti sorunlarina da girip artik daha fazla

moralinizi bozmayalim, bozgunculuk yapmayalim isterseniz.

Ama simdilik kaydiyla da sunu vurgulamaliyiz:



Kentteki tim rayl sistemin entegre edilmesi, kent dokusunda ortaya ¢ikabilecek
yeni dinamiklerin (ve o6zellikle rantlarin) kamu yararina yonetilmesi gibi basliklar
altinda tartisilabilecek kimi yénleri bir yana, istanbul icin cok 6nemli ve gerekli bir
proje olan Marmaray’in tim sevabini bir Avrasya Tlineli felaketi ile gblgeliyoruz.

Tim dlnyada artik 6zel tasit kullanimina dayali kentlesme ve "insaata dayall"
ekonomik kalkinmanin "slirdirilemez" oldugu bilinmekte ve her firsatta dile
getirilmektedir.

Ne var ki Ulkemizde yonetimler bu modeli inatla, olimine, 6limimiuize (*)
surduruyorlar.

(*)
Aslinda tiim Marmara Denizi ve kiyilari da bir stirii Mega-Proje ile 6lime mahkim
edilmis durumdadir:

Yassiada ve Sivriada’nin bir siri idari ve hukuksal “hiiner” ile imara agilmasiyla
toplam 100.000 metrekare pazarlanabilir insaat alani olusturulmasi.

Bu baglamda Ulkede, zorunlu nedenlerle yerel isimlere “iade-i itibar” edilirken,
6zgiin adi “Plati” (yassi) olan bu adaya “Demokrasi ve Ozgiirliik Adasi” adinin
verilmesi de ayri bir skandaldir.

Marmara Denizi, Yenikapi Dolgu Alani: 518.000 metrekare.

Marmara Denizi, Maltepe Dolgu Alani: 1.200.000 metrekare.

Ve elbette tim dogal yasami tehdit eden Kanalistanbul

Bunlardan kimileridir.



